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« Comment I'Afrique se
deplace : transformer la mobilite

grace a la mobilitée active »
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Les prochaines mégapoles africaines

Croissance démographique des sept premieres villes d'Afrique a atteindre
__ le cap des megapoles de 10 millions d'habitants d'ici 2050

Le Caire Khartoum*
2022
32,6 millions 11,2 millions
Bl 2050 +49 % ‘ 7+80%
Nairobi*
Lagos [ sz2miions
‘ / 10,4 millions
28,2 millions M [ 2+101%
7+82 % S—
~ i )
29,0 millions Dar es-Salaam
7+84% ‘
16,4 millions
Luanda* 7+118 %
14,6 millions
7+62%

* Nouvelles mégapoles

Source : « Rapport sur les menaces écologiques :
2022 » de I'Institute for Economics & Peace
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Casablanca Dakar Dire Dawa Douala Maputo
(Maroc) (Sénégal) (Ethiopie) (Cameroun) (Mozambique)

| @ Voiture particuliére et deux-roues Transport artisanal

. Transport en commun | transport public . A pled (et é VélO)

Répartition modale dans certaines villes africaines (source : Agora Verkehrswende et GIZ 2023, données de
Mobilise YourCity 2022)
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IFIGURE 5 I Paysage politique de la marche et du vélo
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FIGURE 5 | Paysage politique de la marche et du vélo
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Le choix de vous

Le paradoxe de la mobilite
africaine

Photo de Wambui sur Unsplash Photo de Nicholas Gray sur Unsplash
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Le choix de I'athlete

‘Quelli vous pouvez
faire confiance. Tri :
- aujourd'hui !
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Pourquoi la mobilite active est au coeur de la
solution
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Principes directeurs

- Ne laisser personne de co6té

- Pratique fondée sur des données probantes

- Cohérence des politiques

- Mobilisation communautaire | mobilisation de la population | participation des communautés | participation des
populations

- Partenariats multisectoriels




Ce que fait reellement le PAAPAM

DOMAINE D'ACTION 1 : Créer des
endroits sirs, accessibles et confortables
pour marcher et faire du vélo.
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PLAN D'ACTION PANAFRICAIN POUR

LA MOBILITE ACTIVE

Notre vision

NOTRE VISION est de protéger les personnes qui marchent et font du vélo en Afrique. Nous nous
efforgons de rendre la marche et le vélo plus accessibles, en garantissant une expérience confortable pour
tous les ages, tous les sexes et toutes les capacités. Nous reconnaissons le role crucial de la mobilité active
dans l'édification de communautés justes, résilientes et inclusives et dans la garantie d'un environnement
sUr, propre, sain et durable.

DOMAINE D'ACTION 1 : Créer des endroits s(rs, accessibles et confortables pour la marche et le vélo

Garantir la sécurité ~ Permettre I'accessibilite Améliorer le confort

INDICATEUR A :
% de piétons et
de cyclistes tués
ou grievement
blessés.

INDICATEUR F : % d'itinéraires
pédestres et cyclables intégrant
des éléments naturels, tels que
des couverts forestiers ombrageés,
des sentiers perméables ou des
zones tampons végétales.

INDICATEUR G : % de
personnes a proximité des
pistes cyclables protégées
(PNB) et des personnes a
proximité des
améliorations des
passerelles (PNW).

INDICATEUR E : % des
routes répondant aux
normes minimales pour
assurer la sécurité et le
confort des piétons et
des cyclistes.*

INDICATEUR B : #
moyen de minutes
consacrées par jour
ala marche ou au

INDICATEUR C : Proportion
de la population qui estime
que le fait de marcher seul
(de jour comme de nuit)
vélo pour se n'est pas en sécurité dans
déplacer. sa zone de résidence.

INDICATEUR D :
% d'habitants des
villes africaines a
moins de 500 m
d'acces aux
transports publics.

INDICATEUR H : # de pays
disposant de normes de
conception des rues a jour
contenant des spécifications
détaillées pour la marche et
le vélo en toute sécurité.”

DOMAINE D'ACTION 2 : Défendre les populations DOMAINE D'ACTION 3 : Intégrer la marche et le vélo dans les ’ ™
qui marchent et font du vélo en Afrique processus d'élaboration des politiques et d'investissement ™
P
{POLITIQUE
= =

E
-

INDICATEUR | : % de INDICATEUR J : # de pays ayant intégré des INDICATEUR K : # de pays qui INDICATEUR L : # de villes qui INDICATEUR N : #

la population

INDICATEUR M : # de pays

considérant la marche

et le vélo comme s(rs,

faciles et agréables.

processus de collaboration systématiques et
inclusifs comme prérequis a la politique de

transport, aux décisions d'investissement et a

la mise en ceuvre.

examinent/adoptent une politique
nationale sur la marche et le vélo et/ou
d'autres engagements internationaux
en faveur des piétons et des cyclistes.

Principes directeurs : Ne laisser personne de coté | Pratique fondée sur des données probantes | Cohérence des

examinent/adoptent une politique
nationale sur la marche et le vélo et/ou
d'autres engagements internationaux
en faveur des piétons et des cyclistes.

disposant d'un budget documenté
de dépenses d'investissement
affecté a la mobilité active

d'administrations

municipales et nationales
disposant d'un personnel
dédié a la mobilité active.

politiques | Engagement communautaire | Partenariats multisectoriels

# également lié & la sécurité routiére (objectif 1).

www.unep.org/topics
transport/mobilité-active/plan
daction pour I'Afrique du
PEN
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Les ministres africains des ek TR
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Quelle est la prochaine étape ?

< - Des programmes initiaux de renforcement
- P des capacites et d'appui sont prévus pour

- Ghana

- Malawi

- Cameroun

- Maroc

- Kenya.




2025-2028
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Appui technique

Analyse de I'écosysteme
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Renforcement des capacités Engagement continu
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2025-2028

x Produits de savoir

Voyages d'étude

/

Mécanisme de validation

ATA

Sensibilisation des populations locales et plaidoyer .
Plateforme de partage des connaissances
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Solutions africaines
émergentes (Espoir)













Que pouvez-vous faire ?

- Niveau individuel

Des nouvelles passionnantes 2 | Partenariats pour I'action du PAAPAM

- Niveau communautaire ou institutionnel Voici :

- Le projet HOT-STEPPERS : un partenariat de recherche-action financé sur trois
ans sur la chaleur extréme et la santé dans les nceuds de transport.

- Au niveau des villes

LU

®UrbanBetter == ._=H”

- AU niveau des pays

Vn



Jan Gehl

« Une bonne ville, c'est comme une bonne féte - les

gens restent plus longtemps que nécessaire parce
qgu'ils s'amusent. »
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