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Resumo Executivo

Os sinistros rodoviarios e as lesbes deles
resultantes em Africa constituem um
desafio significativo para a saude publica e
o desenvolvimento. Segundo as estimativas
mais recentes da Organizacdo Mundial da
Saude (OMS), registaram-se 259.601 mortes
por acidente de viacdo em Africa em 2021, o
que representa 24 por cento das mortes por
acidente de viacdo a nivel mundial. Desde
2000, o numero de mortes nas estradas
tem geralmente aumentado, embora tenha
ocorrido um ligeiro decréscimo durante a
pandemia de COVID-19. A partir de 2010,
verificou-se um declinio gradual no ndmero
de mortes nas estradas em 22 paises. Apesar
destas melhorias, o continente africano
continua a apresentar a taxa de mortalidade
em acidentes rodoviarios mais elevada, com
19,6 por 100.000 habitantes, e regista amplas
variacdes entre paises.

O peso deste problema é suportado de
forma desproporcionada pelos homens,
pelos individuos entre os 18 e os 59 anos e
pelos utentes vulneraveis das vias. Os pedes
representam 31 por cento de todas as mortes,
os veiculos motorizados de duas e trés rodas
17,5 por cento e os ciclistas 4,4 por cento — o
gue constitui, no seu conjunto, mais de metade
das mortes nas estradas no continente.

A notificacdo das mortes por acidente de
viagéo continua a ser um desafio em Africa,
com discrepancias significativas  entre
0s numeros reportados pelos paises e as
estimativas da OMS. Em 2021, as mortes por

acidente de viagdo estimadas foram trés
vezes superiores as reportadas. As falhas
nos sistemas de dados, que incluem a
dependéncia de fontes Unicas de informacéo
e osrelatoriosincompletos sobre a distribuicéo
das mortes por acidente de viagdo entre os
diferentes grupos populacionais, as lesdes
graves causadas por acidentes de trénsito
e 0s indicadores-chave de desempenho
da  seguranca rodoviaria,  continuam
a comprometer os esforgos para uma
fiscalizacao eficaz da segurancga rodoviaria e
para a aplicacdo de medidas fundamentadas
em evidéncias. E encorajador notar que,
apesar destas falhas, a discrepancia entre as
mortes por acidente de viacao reportadas e as
estimadas diminuiu desde o anterior Relatdrio
Global sobre o Estado da Seguranca Rodoviaria
(2018), 0 que demonstra que os sistemas de
recolha de dados podem melhorar quando os
paises adotam medidas para os reforcar.

Ao longo da Ultima década, a Comissdo da
Unido Africana (CUA) tem demonstrado um
forte compromisso para melhorar a segurancga
rodovidria em todo o continente, através
do alinhamento dos seus esforgos com os
objetivos globais e regionais de seguranca
rodovidria. Através de iniciativas-chave
como o Acordo Intergovernamental sobre
as Autoestradas Transafricanas e a Carta
Africana de Seguranca Rodoviaria, a CUA tem
trabalhado ativamente para melhorar a gestéao,
as politicas e as infraestruturas de seguranca
rodoviéria. A criagdo do Observatério Africano
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de Segurancga Rodovidria (ARSQ), com a visdo
de desenvolver uma abordagem a seguranca
rodoviaria baseada em dados e contribuir para
0s objetivos de desenvolvimento mais amplos
de Africa no ambito da Agenda 2063 da UA,
reforca os esforgos da CUA.

Em conformidade com os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS 3.6 e 11.2)
e a Década de Acao das Nacoes Unidas para
a Seguranca Rodoviaria 2021-2030, a CUA
liderou o desenvolvimento do Plano de Agéo
Africano para a Seguranca Rodoviaria 2021-
2030, um quadro que orienta as intervencoes
regionais e nacionais.

Para concretizar esta visado para a seguranca
rodovidria em Africa, os paises devem
enfrentar os multiplos fatores que contribuem
para o significativo peso dos acidentes de
trénsito no continente, com orientacéo pela
abordagem do Sistema Seguro e pelos cinco
pilares fundamentais da segurancga rodoviaria:
gestdo da seguranca rodoviaria, estradas
e mobilidade mais seguras, seguranca dos
veiculos, comportamento seguro dos utentes
das vias e resposta pds-acidente.

Uma gestéo eficaz da seguranga rodoviaria,
ancorada no estabelecimento de agéncias
lideres de seguranga rodoviaria (ALSR), é
essencial para integrar fungdes de gestdo

institucional, intensificar intervencgodes
direcionadas e alcancar resultados
mensuraveis. Quarenta e nove paises

indicaram ter agéncias nacionais lideres de
segurancga rodoviaria, mas apenas 29 recebem
apoio orcamental alocado. Registaram-
se progressos significativos através da
criacdo de ALSR e do desenvolvimento
de estratégias nacionais. S&o necessarias
melhorias adicionais na gestao institucional
para expandir estas fungdes e aumentar
a sua eficidcia. E também necesséria uma
analise mais aprofundada da capacidade de
gestado das ALSR para avaliar fatores-chave
como a propriedade institucional, os recursos
financeiros e humanos, bem como as fungées
institucionais fundamentais. O estudo do
SSATP sobre as ALSR em Africa fornece
informacdes valiosas, e as ferramentas
disponiveis, como as avaliacdes da capacidade
de gestao da seguranca rodoviaria do Global
Road Safety Facility (GRSF), sdo Uteis para
esta avaliacéo aprofundada.

O apoio global e regional aos paises africanos
deve agora concentrar-se em assistir os
lideres executivos e os especialistas a abordar
as realidades praticas e as prioridades da
implementacédo da estratégia nacional, bem
como o fortalecimento dos processos de gestao
necessarios para mobilizar um financiamento
ampliado para a seguranca rodoviaria. O
financiamento  limitado e inconsistente,
as alocagbes orcamentais inadequadas e
os sistemas de dados fracos dificultam a
capacidade das ALSR para desempenhar
eficazmente as suas funcoes. O fortalecimento
da gestdo da seguranca rodovidria em Africa
requer investimento sustentado, sistemas de
dados robustos e alinhamento com quadros
internacionais para garantir intervencdes
abrangentes e impactantes.

A infraestrutura rodoviaria e de transportes
em Africa é concebida e construida com
consideragdo insuficiente para veiculos
motorizados de duas e trés rodas, ciclistas e
pedes, 0S quais representam a maioria das
mortes nas estradas. Apenas nove paises
exigem a realizagcdo de avaliagbes formais
de seguranca rodovidria, com a utilizacdo
de metodologias como a classificacdo por
estrelas do iRAP. Além disso, apenas alguns
paises promovem a utilizagdo de modos de
transporte alternativos mais seguros. Porisso,
a concecdo e manutencao de infraestruturas
rodovidrias que satisfacam as necessidades
de seguranga e acessibilidade dos utentes
vulneraveis das vias, ao mesmo tempo que
apoiam outros modos de transporte mais
sustentaveis, deve ser uma éarea de foco
fundamental em Africa.

A regulamentagédo dos veiculos enfrenta
desafios devido a sistemas de registo fracos
e legislacdo de seguranca inadequada. Menos
de um terco dos paises dispde de leis que
incluem caracteristicas de seguranca para
veiculos de quatro rodas e nenhuma das
leis inclui caracteristicas de seguranca para
vefculos motorizados de duas e trés rodas. O
reforco das leis de seguranga dos veiculos,
0 seu alinhamento com as convencgbes de
seguranga rodoviaria das Nacdes Unidas, a
aplicagcao rigorosa das leis e a restricdo da
importacao e exportacado de veiculos usados
inseguros sao passos essenciais para melhorar
a seguranca rodoviaria em todo o continente.
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Para garantir a seguranca de todos os
utentes das vias, é necessério enfrentar os
fatores de risco comportamentais (excesso
de velocidade, conducéo sob a influéncia de
alcool ou drogas, distracdo ao volante e ndo
utilizagéo de capacetes, cintos de seguranca
e sistemas de retencdo para criangas) que
contribuem significativamente para traumas
e Obitos nas estradas. Embora muitos paises
africanos tenham leis que abordam estes
fatores de risco, nenhum cumpre totalmente
as melhores praticas recomendadas pela
OMS, na medida em que incluem os requisitos
recomendados para garantir a seguranga dos
utentes das vias. Para melhorar a seguranca,
os paises devem aperfeicoar as suas leis para
as alinharem com as normas internacionais,
fortalecer os mecanismos de aplicacdo e
estabelecer sistemas fidveis de recolha de
dados para monitorizar o cumprimento e
avaliar o impacto das intervengoes.

A resposta pds-acidente continua a ser uma
area crucial, ainda que subdesenvolvida,
no panorama da seguranga rodovidria em
Africa. Os sistemas de atendimento pré-
hospitalar de emergéncia, como numeros
de emergéncia e agéncias coordenadoras,
estdo disponiveis na maioria dos paises.
Os paises também adotaram medidas para
garantir a disponibilidade de especialistas em
atendimento de emergéncia, com programas
de formagdo para cirurgides de trauma,
médicos de atendimento de emergéncia e
enfermeiros de trauma. Metade dos paises
dispbe de registos de trauma, mas menos
de um tergco possui dados a nivel nacional.
Os esforgcos para melhorar a resposta pos-
acidente devem dar prioridade a expanséao
do acesso ao atendimento pré-hospitalar
e de emergéncia, garantir a qualidade dos
sistemas de atendimento de emergéncia e
fortalecer os sistemas de recolha de dados
para um acompanhamento e planeamento
eficazes. Para além disso, o fortalecimento da

legislacdo pods-acidente e a implementacao
de mecanismos de protecdo financeira
proporcionardo as garantias necessarias de
acesso a cuidados de qualidade e apoio as
vitimas e suas familias.

Para enfrentar os desafios da seguranca
rodovidria em Africa, é necessario fortalecer
de forma abrangente os quadros de gestéo
institucional.  Isto  permitird garantir o
financiamento sustentavel de intervencgées
eficazes e eficientes, apoiadas por sistemas
aprimorados de recolha de dados que avaliem
e monitorizem com precisao a dimensao dos
danos fisicos causados na circulagéo vidria.
A satisfacdo destas necessidades exigira
niveis consideravelmente mais elevados de
financiamento para a seguranga rodoviéria
do que os atualmente evidentes. Para
abordar estes desafios de forma abrangente,
sd0 necessarios esforcos concertados
para fortalecer as estratégias nacionais
de seguranga rodovidria integradas nas
politicas regionais de transportes. Isto
implica o aprimoramento dos mecanismos
de coordenacéo, a alocacdo de recursos
adequados e a melhoria dos sistemas de
recolha de dados.

O presente relatério destina-se a decisores
politicos, agéncias governamentais, agéncias
de desenvolvimento, organizagbes regionais
e internacionais, profissionais de seguranca
rodovidria, autoridades de aplicacdo da lei,
investigadores, partes interessadas do setor
privado e grupos da sociedade civil envolvidos
na governacado e implementacéo de politicas
de seguranca rodoviaria em Africa. Pretende
fornecer aos decisores um panorama
da situagdo da seguranca rodoviaria no
continente africano, bem como das estruturas
de governagdo, regulamentos, normas,
legislacao e sistemas em vigor para melhorar
os resultados da seguranca rodoviaria.
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Introducao

A Década de Acgédo para a Segurancga
Rodoviaria 2011-2020 assinalou esforgos
significativos a nivel mundial e deu um novo
impulso &s iniciativas de Africa para enfrentar
os desafios da seguranca rodoviaria. Apds
uma analise da década de acéo, a Assembleia
Geral das Nacoées Unidas (ONU) proclamou
uma segunda década de acdo em 2020, com
0 objetivo de reduzir para metade as mortes
por acidente de viacdo até 2030 (ONU 2020).
Com base nestes esforgos, a Organizacdo
Mundial da Saude (OMS) desempenha um
papel central na seguranca rodoviaria global,
ao coordenar com as comissdes regionais
da ONU o desenvolvimento dos Planos de
Acéo GClobais para a Seguranca Rodoviaria,
publicar Relatérios Globais sobre o Estado da
Seguranca Rodovidria e fornecer orientacéo
técnica.

A OMS colabora com agéncias da ONU
e outras entidades de desenvolvimento
para implementar iniciativas de seguranca
rodovidria. E também responsédvel por
apoiar as metas de segurancga rodoviaria da
Agenda 2030 e acompanhar o progresso
através da recolha harmonizada de dados,
0 Qque assegura uma abordagem coerente
e abrangente para reduzir os ferimentos e
vitimas mortais no trafego rodoviario em
todo 0 mundo. O Plano Global para a Década
de Acao para a Seguranca Rodoviaria 2021-
2030 esta alinhado com os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel da ONU (metas
3.6e11.2) e comas 12 metasvoluntarias globais
de desempenho da segurancga rodoviaria da
ONU (ONU 2015; OMS 2018, 2021). Baseado
na abordagem do Sistema Seguro, o plano
global centra-se em cinco areas estratégicas
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que contribuem para a segurancga rodoviaria:
planeamento de transporte multimodal e
uso do solo, infraestrutura rodoviaria segura,
seguranca dos veiculos, utentes seguros das
vias e resposta pés-acidente.

O impacto da sinistralidade rodoviaria em
Africa continua a ser critico devido & répida
urbanizacédo e motorizagdo, ao crescimento
exponencial da utilizacdo de veiculos de
duas rodas, ao financiamento inadequado
para medidas de seguranga da engenharia
rodoviaria e a falta de cumprimento das
normas de seguranga e monitorizagdo do
comportamento dos utentes das vias. Para
responder a este desafio, € necessario um
esfor¢o harmonizado e coletivo que promova a
partilha de conhecimentos e recursos, através
da utilizacdo de tecnologias avancadas para
criar ambientes rodoviarios mais seguros e
reduzir as mortes nas estradas. Para além
disso, é essencial desenvolver uma rede
de infraestruturas modernas que permita
concretizar todo o potencial econémico e a
integracao fisica de Africa.

A Comissao da Unido Africana (CUA), através
do seu mandato para melhorar o transporte
sustentéavel e a seguranca rodoviaria,
lidera estes esforcos em colaboragédo com
organismos continentais e regionais como
a Comissao Econdmica das Nacgdes Unidas
para Africa (UNECA), o Banco Africano de
Desenvolvimento (BAD), as comunidades
economicas regionais, a OMS e o Programa de
Politicas de Transporte em Africa (SSATP). Em
conjunto, estes organismos assistem a CUA
na harmonizacao das politicas de transporte
rodoviario, na melhoria das infraestruturas
rodoviarias e na promogcdo da cooperagao
regional para implementar solugoes
comprovadas nos esforcos para abordar a
seguranca rodoviaria.

A adogao do Acordo Intergovernamental sobre
as Autoestradas Transafricanas (TAH) em 2014
e da Carta Africana de Seguranga Rodoviaria
em 2016, a criagdo do Observatdrio Africano
de Seguranca Rodoviéria (ARS0) em 2018 e 0
desenvolvimento do Plano de Acgao Africano
para a Seguranca Rodoviaria para a Década
2021-2030 saoiniciativas significativas da CUA,
resultantes destes esforcos colaborativos. Em
Ultima andlise, o objetivo destes esforgos é
fortalecer a gestdo da seguranca rodoviaria

em Africa no &mbito do quadro estratégico da
Agenda 2063 ODS-UA (UA 2016; SSATP 2021;
UNECA e CUA 2020).

A Uniao Africana (UA) desenvolveu o Plano de
Acdo Africano para a Seguranga Rodovidria
2021-2030 para orientar as iniciativas
continentais de seguranga rodoviaria (UA
2021). O plano alinha-se com os cinco pilares
da Década de Acao das Nacgodes Unidas para a
Seguranca Rodoviaria — gestdo da segurancga
rodoviaria, infraestrutura rodoviaria segura,
seguranga dos veiculos, utentes seguros
das vias e resposta poés-acidente — e visa
abordar os desafios da seguranca rodoviaria
através de esforcos coordenados. O plano de
acéo africano tem um pilar adicional sobre
guestoes transversais que aborda a segurancga
rodoviéria rural.

Os bancos multilaterais de desenvolvimento
desempenham um papel crucial na melhoria
da seguranca rodoviaria em Africa através dos
seus investimentos e apoio a implementacéo
a nivel nacional. Estes bancos, através do seu
Grupo de Trabalho para a Seguranga Rodoviaria,
estabelecido em 2009, comprometeram-se
com uma abordagem abrangente que inclui
o fortalecimento da capacidade de gestdo da
segurancga rodoviaria, a integracao de medidas
de seguranca em projetos de infraestruturas
rodovidrias, a melhoria das métricas de
desempenho de segurangca e a mobilizagéo
de recursos para iniciativas de segurancga
rodoviaria e investimentos independentes.

0 Banco Mundial, através da sua plataforma
de financiamento, o Global Road Safety
Facility (GRSF), e os seus doadores, tem
sido fundamental na promocéo de praticas
harmonizadas de seguranca rodoviaria para
apoiar estes esforgos. Desenvolveu também
ferramentas como o Road Safety Screening
and Appraisal Tool (RSSAT) para garantir que
os investimentos rodoviarios considerem a
seguranca desde as primeiras fases. O portfélio
do Banco Mundial inclui varios projetos
destinados a reduzir as mortes e lesdes
rodoviarias, com um financiamento estimado
para a seguranga rodovidria no ambito de
projetos do BancoMundial naAfricacontinental,
entre o ano fiscal de 2021 e o presente, de
797 milhdes de dodlares americanos. Através
destes esforgcos colaborativos, os bancos
multilaterais de desenvolvimento e outras
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organizacoOes relevantes, como a Fundacao
FIA e a Bloomberg Philanthropies, tém feito
progressos significativos na melhoria da
seguranca rodoviaria e na protecao de vidas

regionais para Africa e o Mediterraneo Oriental
(OMS AFRO 2024; OMS EMRO 2024a), tenham
acompanhado o progresso ao longo dos anos,
uma compreensdo abrangente do peso dos

em toda a Africa. acidentes de transito e do desempenho da
seguranca rodoviaria em Africa continua a ser
essencial para desenvolver uma abordagem
unificada e especifica para o continente. O
Relatério sobre a SituagcGo da Seguranca
Rodovidria em Africa 2020 (SSATP 2021)
assinalou um passo importante ao estabelecer
uma base de referéncia para medir o
progresso futuro. Contudo, a participagéo
limitada dos paises no relatoério impediu uma
revisgo totalmente abrangente da situagdo no
continente.

Africa tem demonstrado fortes compromissos
para melhorar os resultados da seguranca
rodovidria. No entanto, a monitorizacéo
eficaz do Plano de Acgéo Africano para a
Seguranca Rodoviaria requer relatorios
sistematicos e dados de alta qualidade para
facilitar comparagdes entre paises, partilha
de conhecimentos e tomada de decisbes
fundamentadas em evidéncias. Embora os
Relatérios Globais sobre o Estadoda Seguranca
Rodoviaria da OMS, juntamente com relatérios

Objetivos do Relatério

0 Relatério sobre a Situacdo da Seguranca Rodovidria em Africa 2025 representa
um marco significativo no estabelecimento de um mecanismo harmonizado de
fiscalizacdo para Africa, com base em esforcos anteriores do SSATP, UA, OMS e
outros parceiros. Visa facilitar a tomada de decisées informadas e melhorar os
relatdrios sistematicos em todo o continente. Especificamente, este relatdrio:

4 Descreve a problematica da sinistralidade rodoviaria em termos de
ferimentos e mortalidade em Africa;

4+ Fornece uma visao geral da situagao das praticas institucionais de
gestao da seguranca rodoviaria e da legislagéo sobre fatores de risco,
infraestrutura rodoviaria, normas para veiculos e sistemas de resposta
pés-acidente em Africa; e

4 Identifica lacunas importantes e propde agoes para melhorar os dados de
seguranca rodovidria e as estratégias de implementacao em toda a Africa.

Este relatério baseia-se no Relatdrio sobre a Situagdo da Seguranga Rodovidria
em Africa 2020, oferecendo uma anélise abrangente das tendéncias de seguranca
rodoviéria e da gestdo da seguranca rodoviaria em todo o continente. Explora ainda
4reas adicionais de relevancia para Africa utilizando dados do Relatdrio Global
sobre o Estado da Seguranga Rodovidria 2023 (GSRRS 2023) da OMS e estudos
de caso especificos por pais. Destaca lacunas persistentes em cada um dos cinco
pilares, propondo agdes para colmata-las.
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Metodologia

O presente relatério foi desenvolvido com
base em dados gerados para o0 GSRRS 2023"
[Global Status Report on Road Safety 2023],
que incorporam, entre outros, informacoes
de 51 paises que participaram no inquérito
do GRSSR 2023, os quais representam 97 por
cento da populagéo do continente africano.
Os dados para o0 GSRRS 2023 foram recolhidos
em cada pais, sob a supervisdo de um
coordenador designado que reuniu equipas
multissetoriais de até 10 colaboradores de
areas relevantes, incluindo um representante
local do ARSO, para garantir uma recolha de
dados abrangente e representativa.

Um rigoroso processo de validagcdo em
multiplos niveis assegurou a precisao,
consisténcia e integridade dos dados. A nivel
nacional,osdadosforamvalidados e aprovados
através de uma reuniao de consenso entre as
partes interessadas. A nivel global, os dados
foram submetidos a verificagbes adicionais
de validagcdo e qualidade para assegurar a
uniformidade e fiabilidade antes da analise, o
gue aumentou a credibilidade e normalizacao
do conjunto de dados.

As variaveis para andlise foram selecionadas a
partir da base de dados do GSRRS 2023, com
orientacdo pelo Relatdrio sobre a Situagdo
da Seguranca Rodovidria em Africa 2020
e por quadros-chave, incluindo o Plano de
Acado Africano para a Seguranca Rodoviaria
2021-2030, os indicadores minimos de
seguranca rodovidria do ARSO (miniARSO), as
12 metas voluntérias da ONU e o Quadro de
Monitorizagdo do Desempenho da Seguranca
Rodoviaria (RSPMF) para os Paises Africanos
(UNECA e CUA 2020; Segui-Gomez et al. 2021;
OMS 2018; SSATP 2025). Foidesenvolvidauma
matriz de indicadores para ligar as variaveis
nos dados do GSRRS 2023 aos quadros e
ao Relatdrio sobre a SituagdGo da Seguranga
Rodovidria em Africa 2020 (ver apéndice A).

Arecolhadedadosdo GSRRS 2023 foiorientada
pelo Plano de Acao Global para a Seguranca
Rodoviaria, pelas metas voluntarias globais de
desempenho da segurancga rodoviaria da ONU
e pelos anteriores Relatérios Globais sobre
o Estado da Seguranca Rodoviaria. Embora
o Plano de Acéo Africano para a Segurancga
Rodoviaria  2021-2030 esteja  alinhado
com o0s quadros globais, inclui indicadores
especificos adaptados ao contexto africano.
Conseguentemente, alguns indicadores do
plano de acédo africano ndo foram incluidos
na anadlise para este relatério, uma vez que
n&o foram incluidos no esforgo de recolha de
dados do GSRRS 2023.

Os tépicos para os estudos de caso foram
derivados dos indicadores ndo abrangidos
pelos dados do GSRRS 2023. Foram solicitadas
informacdes sobre estes tépicos aos paises
gue implementaram intervencgdes relevantes.
Cada pais preencheu um modelo padronizado
de estudo de caso, que foi posteriormente
utilizado para desenvolver os estudos de caso.
As informacdes para cada estudo de caso
foram fornecidas pelos governos nacionais e/
ou agéncias implementadoras.

Além do inquérito especifico do GSRRS
2023, os dados para este relatério incluem
estimativas de mortalidade derivadas da OMS,
dados sobre populagbes de paises (divisdo
populacional da ONU), nivel de rendimento
dos paises (Banco Mundial), dados sobre
convencdes de seguranca rodoviaria da
ONU (UNECE, Colecao de Tratados da ONU) e
dados sobre classificagées fundamentais de
seguranca rodoviéria (iRAP).2

A OMS publica o Relatério Global sobre o Estado da Seguranga Rodoviaria a cada dois a trés anos. O GSRRS 2023 contém dados que
abrangem o periodo entre o quarto relatério de situagédo em 2018 e o quinto em 2021, embora a maioria dos paises tenha reportado
dados de 2021 e o estado da legislagao de 2022. Devido aos atrasos causados pela COVID-19, o quinto relatério de situagéo foi

publicado em 2023 em vez de 2021.
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2.

Consideracdes-Chave para a
Interpretacao dos Resultados

O presente relatério apresenta uma analise
descritiva da governagdo da seguranca
rodoviaria, quadros legais, mecanismos de
aplicagéo, regulamentos de seguranca e
sistemas de recolha de dados com base nos
dados registados no GSRRS 2023. Embora
este relatério fornega uma visdo geral da
sua existéncia e abrangéncia, ndo avalia
a sua eficidcia operacional, consisténcia
de implementacdo ou impacto no mundo
real. Como tal, os resultados devem ser
interpretados como um relatério de situacao
e Nndo como uma avaliagcdo de desempenho, e
guaisquer conclusdes relativas aos resultados
da seguranca rodoviaria devem ser feitas com
cautela.

Adicionalmente, este relatério fornece um
resumo dos resultados de todo o continente.
Para certos elementos, como mortes
estimadas e taxas de mortalidade, estéao

disponiveis dados para 54 paises. Para outros
elementos, a andlise baseia-se em dados
reportados pelos paises e, portanto, o nimero
total de pontos de dados varia; por exemplo,
as mortes reportadas estdo disponiveis
para apenas 571 paises. Salvo indicagcdo em
contrario, os dados apresentados referem-se
a estes 51 paises. O Apéndice B lista os paises
participantes e fornece uma ligagdo para o
respetivo perfil de pais.

Os dados para este relatério estao disponiveis
na aplicagdo movel de Dados de Seguranca
Rodovidria da OMS; nos perfis de pais, que
podem ser descarregados a partir d https:/
www.who.int/team ial-determinants-of-
health/safety-and-mobility/global-status-
report-on-road-safety-2023; e no documento
de perfis de paises e territérios disponivel
em https./www.who.int/publications/i/item
9789240087712.

Os dados utilizados sobre as classificagées fundamentais de segurancga rodoviaria séo os do iRAP Safety Insights Explorer

(https.//irap.org/safety-insights-explorer).
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