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NOTRE

MISSION

Nous assurons un acces sur
et fiable au transport rural.

Des arrivees sures pour
tous, partout.

... Pour les communautés rurales, l'arrivée en toute securité dépend
de lI'ensemble du trajet, et pas seulement de la route.
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LE FOSSE

SECURITAIRE

Au moins un milliard de personnes n'ont pas acces a des transports
de base vers des destinations cruciales.

- PRES D'UN TIERS DE LA POPULATION RURALE VIT A
PLUS DE 2 KM D'UNE ROUTE PRATICABLE EN TOUTE SAISON

- PLUS DE 80 % DES DEPLACEMENTS RURAUX SONT DE MOINS
DE 5 KM ET NON MOTORISES

Pourtant, la plupart des investissements d'infrastructure se limitent au réseau de
transport principal. Les sentiers de liaison du premier kilometre, les traversées, les
passerelles, les liaisons a flanc de colline et les itinéraires informels sont laissés en

dehors du champ d'application et des budgets.

C'est a la fois un déficit d'acces et un déficit de sécurité.
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|_ ﬁRNT| RND Fika facilite la construction, la conception
".VISIBLE LE_

et le déploiement a grande échelle
@gf %ff. M
‘ d'infrastructures de transport
rurales en reseau.

Les trajets en milieu rural dépendent
d'une hiérarchie de liaisons : primaire,
secondaire, tertiaire et subtertiaire.

Les liens avec le sous-tertiaire comprennent :

- Sentiers et pistes
- Liens a flanc de colline
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POINT DE DEFAILLANCE 1
Une défaillance d'une liaison
rurale (tertiaire) coupe toute

une zone de desserte. 1
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- traversées et passerelles pietonnes
- Des connecteurs informels vers des
routes et des services d'ordre
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POINT DE DEFAILLANCE 2

4——| Une défaillance sur une
liaison subtertiaire (4) coupe

tout un bassin de desserte.
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Routes principa|es routes secondaires | Routes tertiaires (RNTI) ||alsons Subtertlalres (RNT') Cllnlques, aux marCheS et aux n(EUdS de transport.
(non RNT|) (non RNTl) | lerinitardsincts el des grotpes Hyperlocal ; premier/dernier kilométre ; Relier les ménages, les exploitations agricoles et les
R E g D R M O hameaux dispersés a la ligne tertiaire ou au connecteur communautaire le H
routes praticables en toute saison et a s — N
des reseaux d'ordre superieur. passerelles de sentiers, voies réservées aux MTI, échelles de collines)
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Lien vertical - échelle a flanc de colline Sentier a flanc de colline de faible capacité

Pont de sentier avec sentiers organiques - Types multi-liens Traversée improvisée — pont en rondins construit par la communauté Traversée fluviale non fixe - canoé& motorisé
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LA FAILLE DE SECURITE
' COMMENCE AVANT LA/

La planification de la sécurité routiere commence souvent au niveau de la route officielle. Mais les

utilisateurs ruraux sont confrontés plus tét aux risques :

.......
...........

- passages dangereux

- Chemins delaves
- Traversiers informels

- terrain escarpé

- Trongons manquants du premier kilometre

- les itinéraires qui obligent les piétons et les cyclistes a se retrouver dans

des environnements de circulation a haut risque

Si ces incidents ne sont pas suivis, ils ne sont pas
planifiés, financés ou entretenus.

La RNTI aide les organismes routiers a repérer et a gérer ces liaisons

critiques pour la sécurite.
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LA FAILLE DE SECURITE
" COMMENCE AVANT LA~

Nos services de conseil, de planification et de collecte d'éléments
probants peuvent étre intégrés de maniere transparente dans la phase
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...........

de préinvestissement et de conception du projet :

- Evaluation communautaire et participative des besoins en matiére
d'acces rural et hiérarchisation des sites avec Fika Collect

- Cartographie geospatiale et modélisation des obstacles au
transport avec Fika Impact Map / WaterNet

- Examen environnemental et social pour les projets de corridor, d'énergie et de
concession

- Etudes de faisabilité et études techniques pour les solutions RNTI

- Conception de la consultation communautaire et base sociale
- Intégration des données sur les infrastructures dans les SIG et les

systemes de gestion des actifs 7
- Stratégies de mobilisation des ressources et structuration des

financements mixtes
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+ de 800
ponts
achevés

Fika est le principal prestataire d'assistance

technique dans le domaine du transport rural en
Afrique subsaharienne, avec des protocoles d'accord

en cours dans quatre pays et des programmes en
preparation dans cing autres regions :

Rwanda Ouganda
- Ethiopie B zambie

Le portefeuille de Fika couvre I'Amérique latine
et les Caraibes, I'Afrigue subsaharienne et

I'Asie, et son impact mondial s'étend a ce

>.2millions+ de personnes jor gux pays suivants : Bolivie, Colombie, El

bénéficiant d'un
acces seécurisé

Salvador, Eswatini, Guatemala, Haiti, Honduras,
Indonésie, Kenya, Mozambique, Neépal,
Nicaragua, Panama, Pérou, Philippines et

Timor-Leste
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Pour protéger les usagers ruraux vulnerables,
les organismes routiers peuvent :

- Acquerir une comprehension approfondie
des lacunes en matiere de transport rural
R dans votre région

- Intégrer les outils de transport rural dans
la bibliotheque de solutions de transport

- Intégrer la planification du transport rural
dans les cycles plus larges de planification et

AEEEARRRE de financement des infrastructures
CJSARARRRRR
ECNARARNRS

SN ERRARRY améliorer la sécurité sur le dernier kilometre
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- Investir dans les infrastructures rurales pour




PORTEE (L)

[a)
x
o
=
(@]
b4
P4
o
[

ANCRAGE PAR GRAVITE PORTEE (L) ANCRE DE TAMBOUR

Pour en savoir plus :

CRas -

- Visitez Fika.org . | ; T

- Courriel : devinconnell@fika.org = r - V—
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