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Contexte




Afrique, Addis Abeba & Accra MSSATP
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L'urbanisation et la motorisation rapides mettent a

- rude épreuve les systemes de mobilité urbaine en
Accra Metropolitan . . ,
Assorably Afrique, faisant de nombreux morts et blessés graves
parmi les habitants.

Le SSATP a soutenu Addis-Abeba et Accra par le
biais d'un processus stratégique relativement simple :

« engagement bilatéral avec les principales parties
prenantes

« transfert rapide de connaissances sur les
questions critiques pour la sécurité routiere en
Afrique

» collecte et analyse des données disponibles

ADDIS ABABA . . .. . .
ROAD SAFETY STRATEGY * engagement multisectoriel - vision, objectifs,

guestions critiques, orientations stratégiques

- ['élaboration de la strategie, I'examen par les
parties prenantes, la validation et I'approbation
politique.




La sécuriteé routiere dans les villes a revenus ’:‘SSATP

falbles et moyens
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Une étude sur la sécurité routiere a Nairobi,
Mumbai et Bogota a propose six stratégies pour
ameéliorer la sécurité routiere dans les villes des
PRFM :

* regrouper la sécurité routiere avec des
guestions plus importantes ou plus populaires

* recadrer la sécurité routiere dans le débat
public et politique

« rechercher des opportunités et établir des
alliances a tous les niveaux du gouvernement

« tirer parti d'une réforme plus large des
Institutions et de la gouvernance

« enchainer les actions, en privilégiant une
approche intégrée

* n'attendez pas des données parfaites




Un systeme de mobilité urbaine sdr et durable }:{SSATP
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Suivi et évaluation

Leadership L'approche "systéme sir" de la sécurité routiére
: est pleinement compatible avec les impéeratifs de
FORE Ty %, la mobilité durable.

L'objectif de développement durable 11 "Villes et
communautés durables" comprend la cible
suivante : "D'ici a 2030, fournir a tous l'acces a des
systemes de transport sdrs, abordables,
accessibles et durables".

VEHICULES
SURs

VITESSES
SURES

JuaWadUEUL

Les priorités en matiere de securité dans les villes
africaines devraient :

e Se concentrer sur les besoins des piétons, des

S S L cyclistes et des usagers des transports publics
ACCIDENT T agry s N
ROUTES ET S « améliorer la durabilité globale du systeme de
ROUTE SURS m0b|||té urbaine

Coordonner

lllustration d'un "systeme sar".




Un guide en cing phases
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Les phases ne sont pas linéaires, mais chacune d'entre elles est \/
importante. ’A‘SSATP

Préparer la
mise en ceuvre

Commencer Obtenir du

soutien

% Défini‘r le
(d probleme

Elaborer la
B stratégie




Phase 1 : Définir le probleme

PERMETTRE

Mettre en place un
systeme de gouvernance
efficace et responsable
avec des institutions, des
ressources humaines et
des financements
adéquats.

Efficacité de la
gouvernance

De meilleurs systemes de
gouvernance urbaine
soutiendront la stratégie,
la planification, la mise en
ceuvre et la surveillance
interagences des initiatives
essentielles en matiere de
sécurité routiere.

EASI

EVITER

Réduire au minimum le
besoin de déplacements
motorisés individuels par
une planification et une

gestion adéquates de
I'utilisation des sols et des
transports.

Efficacité de
l'utilisation des sols

Une meilleure planification
et gestion de
I'aménagement du
territoire et des transports
permettra de réduire
I'exposition aux véhicules a
moteur et de promouvoir
des voies sires pour les
piétons et les cyclistes.

REPORTER

Augmenter ou maintenir la
part des modes de
transport plus durables sur
le plan social et
environnemental
(transports publics,
marche, vélo).

Efficacité du systeme
de transport

Les déplacements en bus
sont plus sdrs que ceux en
voiture et les améliorations
apportées a la marche et
au vélo profitent
généralement aussi aux
occupants des véhicules.

POTENTIEL DE SORETE

AMELIORER

Améliorer |'efficacité et la
sécurité des modes et des
services de transport tout
en réduisant leur
empreinte écologique.

Utilisation de I'espace
routier et efficacité des
véhicules

La sécurité des modes de
transport public est
directement liée a des
questions de qualité plus
larges ; les normes
environnementales et de
sécurité des véhicules sont
également étroitement
liges.

N4SSATP
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Au fil du temps, la sécurité routiere est
devenue un probleme de mobilité urbaine
et de developpement plus large pour les
villes africaines.

Définissez le probleme que vous abordez
dans une stratégie de securité routiere en
considérant les questions de securitée
routiere :

« de maniere systematique

« dans le cadre de la problématique plus
large de la mobilité dans votre ville

« dans le contexte plus large du
developpement de votre ville
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Phase 2 : Démarrage }:{SSATP

Pour lancer une action stratégigue en

Le réseau routier local ! e ab -
Gestion du stationnement et des voies matiere de sécurité routiere dans votre
istonnes IR . . —
pict ville, vous devez vous familiariser avec
anification ou conception urbaine || IEGTGTGNGEGEGEGEE 1.4 . ]
"L', fl, on e oneent " " les éléments suivants :
PPlOn A e e ., S . .. .
ET r°:|“e * le cadre politique et legislatif regissant
a promotion de la santé publique || IINENEGEGEGEGEGEE , y - s
’ P la sécurité routiére
Systemes de transport public | e .
e * les responsabillités institutionnelles en
d'urgence matiere de sécurité routiere
Enseignement scolaire [ S _ _
. or princinn * les parties prenantes qui seront
o nécessaires pour aider a faire avancer
Examen et permis de conduire || IINIEGNVIEEEEEEE s
" une stratégie
Immatriculation ou controle des _
véhicules
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mResponsable  mPartiellement responsable  ®mNon responsable

Responsabilité des villes en matiere de sécurité routiére urbaine



Phase 3 : Créer un soutien MSSATP
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SUSSATP  GRF @ Préparez un court document qui identifie les

raisons pour lesquelles une stratégie est
Importante, puis partagez-le et discutez-le avec

ROAD SAFETY | ' les parties prenantes :
DATA IN AFRICA: | o . L, .
A proposed minimum st of road ey ndicators | « rassembler des idées sur la maniere d'établir

for data collection, analysis, and reporting

une coalition d'intéréts pour soutenir une
action soutenue

« discuter des valeurs qui sous-tendent les
préoccupations des parties prenantes

« etudier les données sur la sécurité routiere et
les connaissances existantes sur le probleme

« Se préparer a tirer parti des opportunités qui
se présentent et a innover




Phase 4 : Développement de la stratégie MSSATP
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Apres lI'engagement initial avec les parties
prenantes et la familiarisation avec les
problemes de donnees, travaillez en
collaboration pour :

« préparer une vision de la sécurité routiere
dans votre ville

« envisager et adopter un certain nombre
d'objectifs essentiels pour fournir une
orientation et suivre les progres realises

« examiner les "grandes questions" et
élaborer des orientations stratégiques

« faciliter la discussion des parties
prenantes sur la vision, les objectifs et
I'orientation.




Phase 5 : Préeparation de la mise en ceuvre

Secrétariat

Président : Maire adjoint
Coprésident : Chef, Bureau des routes et des transports
d'Addis Abeba

Membres : Commissaire de police, Directeur général de I'Autorité des
routes de la ville d'Addis Abeba, Chef du Bureau de |'éducation, Chef du
Bureau de la santé, Chef du Bureau de la justice, Chef du Bureau des
affaires de la communication, Directeur général de I'Autorité du fret et
du transport public, Directeur général de I'Autorité des véhicules et des
permis de conduire et du contrdle, Directeur de I'Agence de gestion du
trafic, Directeur général du Bureau de gestion des programmes de

transport.

Sous-comité de
gestion de la
sécurité routiere

Préside|
Bureau
des tra

Abeba

nt: Chef du
des routes et

nsports d'Addis

Sous-comité de
conformité et de
mise en application

Président :

Commissaire de police

Sous-comité des

systémes de santé

Président : Chef du
Bureau de la santé

Forum sur la
sécurité routiere
d'Addis Abeba

Large éventail de
parties prenantes

Sous-comité des

routes plus sdres

Président : Directeur
général de 'AACRA

Action

Appui
probant

Agence
responsable

Délai
d'exécution

Financement

Evaluation
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Les modalités de mise en ceuvre doivent
étre au centre des discussions lors de
I'élaboration et de la documentation de la
stratégie :

un organe directeur permanent doit étre
mIis en place, soutenu par un groupe de
travail spécialisé.

un plan d'action concis est nécessaire
pour mettre en ceuvre la stratégie, avec
des engagements de financement clairs

Une attention particuliere est requise
pour surveiller et évaluer la mise en
ceuvre, et pour rendre compte des
progres en matiere de sécurité.



Neuf grandes questions a
prendre en compte




Les grandes questions }:{SSATP
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« Une bonne stratégie de sécurité routiere s'attaque aux grands
problemes, les "quelques éléments vitaux", en utilisant des
approches fondees sur des preuves.

« Voici un petit nombre de questions importantes que vous et vos
parties prenantes devriez prendre en compte lors de
I'élaboration de votre stratégie de sécurité routiere en ville :

* Piétons

* Motocyclistes

« Transports publics
* Veéhicules

i Routes

* Vitesse

« Alcool

» Ceintures de sécurité
« Réaction apres l'accident

« Elles n'ont peut-étre pas toutes la méme priorité dans votre
ville, mais elles doivent toutes étre prises en compte.
Réfléchissez a ce qui peut étre fait au niveau de la ville.




Piétons et motos

N4SSATP

Africa Transport Policy Program

L'Afrigue se rend a pied a I'école, au travail et aux
loisirs, et les PEDESTRES doivent étre considérés
comme une priorité dans toute stratégie de seécurité
urbaine. Les rues de la ville doivent donner la priorité
aux pietons et aux transports en commun, les routes
tres fréquentées doivent réserver un espace pour les
piétons, et inclure des refuges et des terre-pleins pour
permettre aux piétons de traverser la route facilement et
en toute securite.

Les motocyclettes sont le moyen de transport
motorisé le moins cher et le moins sdr, et leur
augmentation rapide en Afrique est le symptome de
problemes de mobilité plus importants. Néanmoins,
le port d'un casque de qualité est essentiel, il est
facile a faire respecter aux intersections des villes et
peut étre abordé directement dans toute stratégie de
sécurité urbaine.
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Transports publics et routes }:‘SSATP

LES TRANSPORTS PUBLICS et les transports Une évaluation de I''lRAP fournira aux administrations
informels jouent un role essentiel sur le continent, municipales des données concretes, une liste de
et une stratégie de sécurité urbaine doit étre priorités et un processus d'évaluation intégre pour
adaptée aux besoins de mobilité plus larges qu'ils suivre les progres accomplis vers des ROUTES
servent. De meilleurs investissements (lies aux classées 3 étoiles en matiere de sécurité. D'autres
déplacements des piétons) et une meilleure outils de conception sont disponibles pour améliorer
réglementation (renforcant les services et la sécurité en donnant la priorité aux piétons, aux
améliorant la sécurité) peuvent entrainer des cyclistes et aux usagers des transports publics et en
améliorations significatives de la sécurité ralentissant les vitesses a des niveaux permettant la
pendant la durée de la stratégie et au-dela. survie. La réaffectation de l'espace aux piétons est

une mesure de sécurité essentielle pour I'Afrique.




Gestion de la vitesse
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ZOZ Types de routes et de sections combinés aux usagers de la route
¢‘M~.-"0

Vitesse de

0 Ve ey 2
ofeyo  securite

Routes et trongons utilisés par les voitures et les usagers vulnérables 30 km/h
Intersections avec conflits latéraux possibles entre voitures 50 km/h
Routes avec possibilité de conflits frontaux entre voitures 70 km/h

La solution a long terme de la GESTION DE LA
VITESSE consiste a créer un environnement
urbain sdr, et il existe de nombreuses options de
modération du trafic pour cela. Pendant que le
réseau est amélioré, les limitations de vitesse
doivent étre abaissées a des niveaux sdrs et
respectées.




Alcool et ceintures de sécurité

L'ALCOOL est un facteur de risque majeur pour
les maladies non transmissibles en général, et il
est mortel dans le systeme de circulation routiere.
Les stratégies de seécurité routiere des Vvilles
peuvent utilement étre reliées a des campagnes
ciblant la distribution et la consommation d'alcool, et
ont un réle majeur a jouer dans des campagnes
comportementales fortes qui soutiennent des
opérations crédibles de controle de l'alcoolémie
par la police de la circulation.

MWPD AIRITNLNE ABLOIRAPII™|
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Les ceintures de seécurité offrent une protection
essentielle a tous les occupants d'un véhicule. La
nécessité d'utiliser les ceintures de sécurité peut étre
tres facilement communiquée, et leur utilisation peut
étre facilement imposée dans les rues de la ville par
la police de la circulation lors d'opérations statiques.




Véhicules et interventions post-collision
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L'efficacité de l'intervention post-crash est un important
facteur de reussite en matiere de securité routiere. En
encourageant les reponses communautaires, en
réduisant les délais d'intervention et en investissant dans
des installations, des formations et des équipements
appropriés, on répondra a d'autres besoins de santé et on
contribuera a renforcer le soutien a la stratégie de
sécurité routiere de la ville.

.. =
e T

Des milliers de VEHICULES légers d'occasion
entrent en Afrique chaque mois en provenance
d'Amérique du Nord, du Japon et d'Europe. La
réglementation nationale doit étre considérablement
renforcée, mais des équipements et des centres
d'essai sont nécessaires dans toutes les villes, ainsi
gue des meécaniciens formés pour entretenir les
dispositifs de sécurité, tels que les freins, la
direction, les feux et les ceintures de sécurité.




Messages clés )A(SSATP
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« La préparation est essentielle

* Creer des alliances

» N'attendez pas des données parfaites
 ldentifier les "quelgues personnes essentielles”.
« S'assurer de la mise en ceuvre
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Transformer le secteur
DES TRANSPORTS EN AFRIQUE
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