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COTE DõIVOIRE

Superficie: 322 462 km2

Population: 24 millions hab

Réseau routier: 85 000 km

Parc auto: 9000 000

Accidents: 9000/ an 

Tués/an :  840 /an

Blessés graves:  8000/an
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I - CONTEXTE

DONNEES STATISTIQUES

2002-2011 2012-2015

Accidents/an 6000 9000

Tués/an 600 840

Blessés/an 11 000 14 000

üAccroissement annuels des accidents (2012-2015) : 12, 96 %

üAccroissement annuels des tués (2012-2015) :  21,85%

üProjection 2016-2020 :        20 000 accidents et   2371 tués



CONTEXTE



Principales causes des accidents graves au plan national

Défaut de maîtrise; 

37,48

Défaillance 

mécanique; 4,62

Vitesse excessive; 

5,75

Imprudence du 

conducteur; 24,44

Imprudence du 

piéton; 9,63

Imprudence du 

passager; 0,64

Stationnement 

dangereux; 7,20

Chaussée 

dégradée; 1,13

Chevauchement de 

la ligne continue; 

0,46

Dépassement 

dangereux; 1,74

Non respect des 

règles de priorités; 

1,68

Non respect du 

panneau " STOP"; 

0,99

Non respect des 

feux tricolores; 1,45

Imprudence du 2 

roues; 2,71

Facteurs humains ~ 94 %

Autres facteurs ~ 6 %

Stationnement 
dangereux : 7,20

Imprudence du 
conducteur : 24,44

Défaut de maîtrise : 37,48

Imprudence du 
Piéton : 9,63

Vitesse excessive : 
5,75

Défaillance mécanique 
: 4,62

Six (6) principales causes ~ 89%



I - CONTEXTE 

Ç Financement inadapté des activités 

Ç Vieillissement du parc automobile

Ç Absence de cadre de coordination des interventions

Ç Faible collaboration entre les instituts de recherche et les structures de 

gestion de la sécurité routière Décennie des Nations Unies pour la SR 

2011-2020,

Ç Plan dôActions africain pour la d®cennie 2011-2020

Ç Déclaration de Brasilia (Brésil) 2015

Ç COP 21 et COP 22

Ç La loi dôOrientation des Transports Int®rieurs (LOTI)

.



PROCESSUS Dõ£LABORATION ET DE VALIDATION

1. Premi¯re mouture ®labor®e par lôOSER

2. Contributions des parties prenantes du MT

3. Contributions des parties prenantes hors MT

4. 2 réunions interministérielles présidées par le 1er Ministre

5. Adoption en Conseil de Gouvernement



OBJECTIFS DU PLAN

üOffrir un cadre  de cohérence aux projets et 

programmes de SR;

üProposer une r®ponse globale ¨ lôins®curit® routi¯re

üR®duire de 50 % le nombre des accidents dôici 2020



LES COMPOSANTES DU PLAN

·Pilier 1: Gestion de la Sécurité Routière

·Pilier 2: Sécurité des routes et mobilité

·Pilier 3: Sécurité des véhicules

·Pilier 4: Sécurité des usagers

·Pilier 5 : Prise en charge post-accidents



Pilier 1:  Gestion de la sécurité routière

Sous-composantes Actions prioritaires

1.Renforcement du cadre 

institutionnel

2. Renforcement du cadre juridique 

et réglementaire

3. Modernisation du système 

dôinformation sur les accidents

4. Amélioration de la gouvernance

· CNRS

· Fonds de SR

· R®forme de lôOSER

· Nouveau code de la route

· Syst¯me dôinformation sur les 

accidents

· Approche systémique

· Audit de sécurité routière  et ISRI


