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ǐ1987- Création du SSATP - Historiquement, le SSATP a 
commencé par défendre les initiatives d'entretien routier (RMI) 
et a évolué vers un programme africain visant à promouvoir des 
politiques et des stratégies judicieuses dans tous les aspects du 
transport. 

ǐ1992 - Soutenus par un petit groupe de donateurs, les neuf pays 
membres fondateurs ont demandé à la CEA et à la Banque 
mondiale de : (i) de continuer à être des agences d'exécution et 
όƛƛύ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ Řϥétendre la portée du programme à 
travers sept composantes. 

ǐAnnées 2000 - Le soutien des donateurs a été renforcé par 
l'adoption d'une approche programmatique, qui a permis de 
regrouper les fonds dans un fonds fiduciaire multi-donateurs. 

ǐDonateurs - UE, Suisse, France, BAD, BM, Canada, Allemagne, 
Italie, Norvège, Irlande, Suède, Belgique, UNECA, and BAD.

La genèse du SSATP



Le nombre de membres est passé de 28 pays en 2003 à 
42 aujourd'hui.

Les pays membres du SSATP sont de plus 
en plus nombreux



Å Un courtier en connaissances pour partager les 
expériences parmi les 42 pays membres 
d'Afrique

Å Plaidoyer pour sensibiliser aux questions clés 
du transport et soutien à l'élaboration de 
politiques et de réglementations solides en 
matière de transport.

Å Apporter des produits de connaissance et des 
meilleures pratiques aux pays bénéficiaires.

Å Tirer les leçons des expériences et préparer des 
documents de travail et des lignes directrices

Å Développer des programmes de formation des 
connaissances et leur déploiement à travers 
l'Afrique

Que faisons-nous ?



Exemples d'élaboration de politiques 
du SSATP

ω Réformes du secteur routier - Politiques de commercialisation du secteur 
routier. Principes du paiement par l'usager de la route (34 RF sont 
maintenant établis en Afrique) et corporatisationde la gestion du réseau 
routier (agences routières autonomes). 

ω Intégration régionale : Développement d'autorités de gestion des corridors, 
observatoires régionaux des transports, système de surveillance des camions 
dans les corridors. 

ω Mobilité urbaine : Soutien à la création d'autorités de transport urbain et 
déploiement du programme de formation des leaders du transport urbain 
(LUTP). 

ω Sécurité routière : Création de l'Observatoire africain de la sécurité routière 
(OASR). 



Approche programmatique du SSATP
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Domaine thématique 1:

Intégration régionale
Principales réalisations



Intégration régionale : Principales réalisations I

RÉSULTAT 1. Promotion de la formulation et de la mise en 

îuvre de politiques et de strat®gies efficaces pour le 

développement des corridors au niveau national et régional :

Á Préparation du plan stratégique pour le Corridor central, avec l'Agence de 

facilitation du transport en transit du Corridor central (CCTTFA).

Á Préparation du plan stratégique et révision du protocole d'accord pour 

l'initiative logistique du corridor de Maputo (MCLI).

Á Révision du traité et des protocoles relatifs au corridor nord, avec l'autorité 

de coordination du transport et du transit du corridor nord (NCTTCA)

Á Coordination avec TradeMark East Africa (TMEA) pour étendre la portée des 

observatoires des transports en Afrique de l'Est afin de mieux couvrir le 

transport routier, le temps de passage des frontières et les chemins de fer.



Intégration régionale : Principales réalisations II

RÉSULTAT 2 : Développement de la capacité 

institutionnelle pour un dialogue politique 

inclusif sur l'intégration régionale :

Á Ateliers conjoints sur les régimes de transit avec l'Union routière 

internationale (IRU) et l'Organisation mondiale des douanes (OMD) 

; les participants régionaux ont présenté leurs bonnes pratiques.

Á Ateliers sur les concessions de terminaux à conteneurs et les 

données opérationnelles pour les indicateurs d'efficacité portuaire 

avec les associations portuaires africaines, à savoir la Port 

Management Association of Eastern and Southern Africa (PMAESA) 

et la Port Management Association of West and Central Africa 

(PMAWCA).

Á Contributions à la deuxième mise à jour du One Stop Border Post 

Sourcebook menée par la JICA.

Á Soutien du SSATP au Forum des ports africains 2021.. 



Intégration régionale : Principales réalisations III

Á Guide pratique pour la mise en concession des 
terminaux à conteneurs (WP107), qui fournit des conseils 
aux gouvernements et aux autorités portuaires sur les 
choses à faire et à ne pas faire en matière de 
concessions.

Á Le transport routier en Afrique de lôOuest et en Afrique 
centrale (WP108), qui définit un cadre de réforme pour 
les services de camionnage.

Á Dans le cadre du lancement du système de surveillance 
des camions (TMS), développement d'indicateurs de 
performance désagrégés : (i) les temps et les modèles 
de passage des frontières et (ii) les indicateurs de 
transport routier.

Á Mis à jour mensuellement, le TMS est une plateforme qui 
génère des indicateurs de transport routier à partir des 
données GPS compilées à partir d'une flotte de près de 
100 000 camions exploités dans toute l'Afrique orientale 
et australe.

RÉSULTAT 3. Promotion de services logistiques efficaces par le 

développement d'un cadre institutionnel et réglementaire approprié :

Capture d'écran d'une visualisation de données du TMS

https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/SSATPWP107_fr -web.pdf
https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publication/SSATPWP108_West_Central_Africa_Trucking_FR.PDF


Regional Integration: Key Knowledge Products

1. Le transport routier en Afrique de lôOuest et en Afrique 

centrale (avril 2018)

2. Guide pratique pour la mise en concession des terminaux 

à conteneurs (juin 2017)

3. Contributions à la deuxième mise à jour du One Stop 

Border Post Sourcebook dirigé par la JICA 

4. Système de surveillance des camions (TMS) ï(En cours)

https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publication/SSATPWP108_West_Central_Africa_Trucking_FR.PDF
https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/SSATPWP107_fr%20-web.pdf
https://www.jica.go.jp/english/publications/brochures/c8h0vm0000avs7w2-att/osbp_en.pdf


Domaine thématique 2:

Mobilité urbaine -
Principales réalisations



Cadre conceptuel pour aborder la décarbonisation 
des transports en Afrique


