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I  . INTRODUCTIONI  . INTRODUCTION
•• Les villes de lLes villes de l’’Afrique subsaharienne sont victimes de Afrique subsaharienne sont victimes de 

ll’’exode rural causexode rural causéé par la dpar la déégradation des conditions de gradation des conditions de 
vie dans les milieux ruraux.vie dans les milieux ruraux.

•• Ainsi, plus de 35 % de la population des Etats africains Ainsi, plus de 35 % de la population des Etats africains 
habitent dans les villes. Ce qui accentue les difficulthabitent dans les villes. Ce qui accentue les difficultéés de s de 
logement et de mobilitlogement et de mobilitéé dans ces villes dont les dans ces villes dont les 
infrastructures ninfrastructures n’é’évoluent pas au même rythme que la voluent pas au même rythme que la 
pression dpression déémographique.mographique.

•• Kinshasa qui compte environ 8 Millions dKinshasa qui compte environ 8 Millions d’’habitants habitants 
nn’é’échappe pas chappe pas àà cette situation.cette situation.



Causes et consCauses et consééquences de lquences de l’’exodeexode ruralrural dans la Ville de Kinshasadans la Ville de Kinshasa

•• Surpopulation de la ville Surpopulation de la ville 
de Kinshasade Kinshasa

•• PromiscuitPromiscuitéé des habitants des habitants 
et logements insalubreset logements insalubres

•• Occupation des espaces Occupation des espaces 
rrééservservéés s àà ll’’extension des extension des 
infrastructures  sociales infrastructures  sociales 
et de transportet de transport

•• DDéésoeuvrement de la soeuvrement de la 
population active en population active en 
ggéénnééral et des jeunes en ral et des jeunes en 
particulierparticulier

-- Faibles revenus des Faibles revenus des 
populations en milieu populations en milieu 
ruralrural

-- Absence de dAbsence de déébouchbouchéés des s des 
produits agricoles en produits agricoles en 
milieu ruralmilieu rural

-- Absence dAbsence d’é’équipements quipements 
collectifs et autres collectifs et autres 
infrastructures infrastructures àà
caractcaractèère social re social 

ConsConsééquencesquencesCauses Causes 



II. LES INFRASRTUCTURES ROUTIERES EN RDC EN GENERAL ET A II. LES INFRASRTUCTURES ROUTIERES EN RDC EN GENERAL ET A 
KINSHASA EN PARTICULIERKINSHASA EN PARTICULIER

•• Le rLe rééseau routier de la Rseau routier de la Réépublique Dpublique Déémocratique du mocratique du 
Congo peuplCongo peupléée de d’’environ 62 Millions denviron 62 Millions d’’habitants habitants 
comprend 145.000 km de routes dcomprend 145.000 km de routes d’’intintéérêt grêt géénnééral et ral et 
local ainsi que 7.400 km de voiries urbaines ;local ainsi que 7.400 km de voiries urbaines ;

•• Ces routes construites Ces routes construites àà ll’é’époque coloniale et qui poque coloniale et qui 
servaient servaient àà ll’é’évacuation des produits miniers et agricoles vacuation des produits miniers et agricoles 
destindestinéés s àà ll’’exportation, sont toutes dans un exportation, sont toutes dans un éétat de tat de 
ddéélabrement trlabrement trèès avancs avancéé..

•• Les voiries de Kinshasa la capitale constituLes voiries de Kinshasa la capitale constituéée de 5000 e de 5000 
km dont seulement 10 % sont revêtus, sont en trkm dont seulement 10 % sont revêtus, sont en trèès s 
mauvais mauvais éétat. La pauvrettat. La pauvretéé des populations a des populations a éégalement galement 
contribucontribuéé àà la destruction dla destruction d’’une partie (destruction des une partie (destruction des 
collecteurs dcollecteurs d’’eaux pour retirer les mateaux pour retirer les matéériaux de riaux de 
constructionconstruction……) ) 



III. LES SERVICES DE TRANSPORT PUBLIC  A KINSHASAIII. LES SERVICES DE TRANSPORT PUBLIC  A KINSHASA

Les services de transport public Les services de transport public àà Kinshasa sont assurKinshasa sont assuréés s 
parpar ::
–– Les exploitants informels (organisation non structurLes exploitants informels (organisation non structuréée)e)
–– La SociLa Sociééttéé des Transports Urbains du Congo des Transports Urbains du Congo 

(Exploitation organis(Exploitation organiséée);e);
–– LL’’Office National de Transport (ONATRA) pour le Office National de Transport (ONATRA) pour le 

chemin de fer;chemin de fer;

11°° Les exploitants informelsLes exploitants informels
Les transporteurs du secteur informel exploitant sur de Les transporteurs du secteur informel exploitant sur de 
courtes distances, utilisent en majoritcourtes distances, utilisent en majoritéé des vdes vééhicules hicules 
dd’’occasion importoccasion importéés, dans lesquels  le confort et la s, dans lesquels  le confort et la 
sséécuritcuritéé ne sont pas assurne sont pas assuréés. Ces vs. Ces vééhicules sont hicules sont 
rrééamaméénagnagéés de fas de faççon on àà transporter le plus de passagers transporter le plus de passagers 
possible.possible.



22°° La SociLa Sociééttéé des transports Urbains du Congo des transports Urbains du Congo 
KinshasaKinshasa

•• La STUC est une SociLa STUC est une Sociééttéé par par 
Actions Actions àà ResponsabilitResponsabilitéé
limitlimitéée (SARL) cre (SARL) créééée e 
officiellement le 23 juin 2006 officiellement le 23 juin 2006 
mais lmais l’’exploitation exploitation 
expexpéérimentale a drimentale a déémarrmarréé en  en  
fféévrier 2006;vrier 2006;

•• Elle concrElle concréétise ainsi le projet tise ainsi le projet 
de relance de transports en de relance de transports en 
commun en RDC grâce au prêt commun en RDC grâce au prêt 
dd’É’État tat àà ÉÉtat octroytat octroyéé par lpar l’’Inde Inde 
au gouvernement de la RDC  au gouvernement de la RDC  
au mois de juillet 2005 pour un au mois de juillet 2005 pour un 
montant de 33,5 millions de montant de 33,5 millions de 
dollars Amdollars Amééricains. ricains. 

•• Elle a pour objectif de  mettre Elle a pour objectif de  mettre 
en place un systen place un systèème de me de 
transport en commun organistransport en commun organiséé
en RDC en gen RDC en géénnééral et  ral et  àà
Kinshasa en particulier.Kinshasa en particulier.

216216TOTALTOTAL
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NombreNombreModModèèleleTypes de Types de 
vvééhiculehicule



A cause de la saturation du rA cause de la saturation du rééseau urbain seau urbain 
consconséécutive au mauvais cutive au mauvais éétat de la voirie et tat de la voirie et 
au non respect de la rau non respect de la rééglementation, la glementation, la 
STUC utilise STUC utilise àà ce jour seulement 127 ce jour seulement 127 
vvééhiculeshicules , soit 60 % de son parc nominal. , soit 60 % de son parc nominal. 
Cette exploitation a permis de satisfaire Cette exploitation a permis de satisfaire 
environ 31,11% de la demande de environ 31,11% de la demande de 
transport de la population Kinoise.transport de la population Kinoise.



ÉÉvolution des nombres des voyageurs par mois et les moyennes volution des nombres des voyageurs par mois et les moyennes 
journalijournalièèresres
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•• Le nombre des voyageurs par mois Le nombre des voyageurs par mois 
éévolue au fur et volue au fur et àà mesure que la STUC mesure que la STUC 
lance des nouvelles unitlance des nouvelles unitéés sur le rs sur le rééseau.  seau.  
MalgrMalgréé cet accroissement de lcet accroissement de l’’offre de la offre de la 
STUC, la demande de transport dans la STUC, la demande de transport dans la 
ville de Kinshasa reste encore ville de Kinshasa reste encore 
insuffisamment satisfaite. insuffisamment satisfaite. 

•• Les recettes dLes recettes d’’exploitation de la STUC sont exploitation de la STUC sont 
en pleine expansion nonobstant le fait que en pleine expansion nonobstant le fait que 
plus ou moins 30 % des passagers plus ou moins 30 % des passagers 
transporttransportéés sont des non payants s sont des non payants 
(Militaires et Policiers)(Militaires et Policiers)



33°° Le chemin de fer de lLe chemin de fer de l’’ONATRAONATRA
•• Les services ferroviaires en RDC sont Les services ferroviaires en RDC sont 

principalement concentrprincipalement concentréés au Katanga pour s au Katanga pour 
appuyer lappuyer l’’exploitation miniexploitation minièère.re.

•• Le chemin de fer entre Kinshasa et Matadi est Le chemin de fer entre Kinshasa et Matadi est 
ggéérréé par lpar l’’ONATRA et transporte un tiers du ONATRA et transporte un tiers du 
trafic entre les deux villes, malgrtrafic entre les deux villes, malgréé ll’é’état tat 
lamentable de la voie.lamentable de la voie.

•• Le chemin de fer urbain de Kinshasa qui est une Le chemin de fer urbain de Kinshasa qui est une 
composante de lcomposante de l’’ONATRA, ne transporte ONATRA, ne transporte 
ququ’’environ 8.000 passagers par jour environ 8.000 passagers par jour àà cause de cause de 
la vla véétusttustéé de son matde son matéériel roulant.riel roulant.



IV. REGLEMENTATION DE TRANSPORT PUBLIC A IV. REGLEMENTATION DE TRANSPORT PUBLIC A 
KINSHASAKINSHASA

•• La Commission Nationale de PrLa Commission Nationale de Préévention Routivention Routièère (CNPR) re (CNPR) 
est un organe du Ministest un organe du Ministèère de Transport crre de Transport créééé dans le but dans le but 
de rde rééglementer le transport routier et de lutter contre les glementer le transport routier et de lutter contre les 
accidents de circulation routiaccidents de circulation routièère. re. 

•• Les tarifs et les itinLes tarifs et les itinééraires sont draires sont dééfinis par les finis par les 
exploitants selon la loi de lexploitants selon la loi de l’’offre et de la demande de offre et de la demande de 
transport. Mais ltransport. Mais l’É’État par ltat par l’’entremise du Ministentremise du Ministèère de re de 
ll’É’Économie et de lconomie et de l’’Hôtel de Ville de Kinshasa Hôtel de Ville de Kinshasa 
interviennent pour fixer le tarifs de transport en fonction interviennent pour fixer le tarifs de transport en fonction 
de la variation des paramde la variation des paramèètres tres ééconomiques (carburant conomiques (carburant 
et taux de change).et taux de change).

•• Les bus exploitLes bus exploitéés doivent être assurs doivent être assuréés auprs auprèès de la s de la 
SONAS (SociSONAS (Sociééttéé Nationale dNationale d’’Assurance) et ImmatriculAssurance) et Immatriculéés s 
par la DGI ( Direction Gpar la DGI ( Direction Géénnéérale des Impôts)rale des Impôts)

•• Mais en rMais en rééalitalitéé, les exploitants informels ne respectent , les exploitants informels ne respectent 
pas la rpas la rééglementation en vigueur.glementation en vigueur.



V. PERFORMANCE DU SYSTEME ACTUEL DE LA STUC V. PERFORMANCE DU SYSTEME ACTUEL DE LA STUC 
COMPARATIVEMENT AUX INFORMELSCOMPARATIVEMENT AUX INFORMELS

STUC SARLSTUC SARL

11°° Accessibilité
Le prix du billet, soit 0,33$ US Le prix du billet, soit 0,33$ US 
tient compte du pouvoir dtient compte du pouvoir d’’achat achat 
de la population  mais calculde la population  mais calculéé sur sur 
base dbase d’’un prix de revient au un prix de revient au 
kilomkilomèètretre

22°° Sécurité
Les bus exploitLes bus exploitéés sont neufs et en s sont neufs et en 
bon bon éétat technique. Le personnel tat technique. Le personnel 
roulant est formroulant est forméé suivant les suivant les 
exigences de bonne conduite exigences de bonne conduite 

33°° DurDuréée de voyagee de voyage
En moyenne les bus STUC En moyenne les bus STUC 
parcourent les 16 kilomparcourent les 16 kilomèètres de tres de 
ligne en 48 minutes; soit une ligne en 48 minutes; soit une 
vitesse dvitesse d’’exploitation de 20km/h.exploitation de 20km/h.

INFORMELSINFORMELS

11°° AccessibilitAccessibilitéé
Le prix des billets est fixLe prix des billets est fixéé de de 
fafaççon arbitraireon arbitraire

22°° SSéécuritcuritéé
Les vLes vééhicules exploithicules exploitéés sont  s sont  
vvéétustes et ne garantissent pas tustes et ne garantissent pas 
la sla séécuritcuritéé des passagersdes passagers

33°° durée de voyage
Il est alIl est alééatoire et datoire et déépend de     pend de     
ll’é’état du vtat du vééhicule exploithicule exploitéé et et 
du bon vouloir du conducteurdu bon vouloir du conducteur



44°° Qualité de service
Les passagers sont Les passagers sont 

satisfaits de la qualitsatisfaits de la qualitéé de  de  
service rendu car service rendu car 
prpréésentant un confort sentant un confort 
certaincertain

5° Environnement
LL’é’état neuf et ltat neuf et l’’entretien entretien 
rréégulier des bus STUC gulier des bus STUC 
garantissent la protection garantissent la protection 
de lde l’’environnementenvironnement

44°° Qualité du service
Les passagers ne sont pas Les passagers ne sont pas 
satisfaits de la qualitsatisfaits de la qualitéé de de 
service ( absence de service ( absence de 
confort)confort)

55°° EEnvironnement

LL’é’état de vtat de véétusttustéé et et 
ll’’absence dabsence d’’entretien des entretien des 
vvééhicules crhicules crééent la ent la 
pollution dans la Villepollution dans la Ville



6° Conditions de travail
Le personnel roulant de la Le personnel roulant de la 
STUC travaille 7 heures par STUC travaille 7 heures par 
jour pendant 6 jours et en jour pendant 6 jours et en 
double vacation.double vacation.

7° Durabilité
Les bus TATA de la STUC  Les bus TATA de la STUC  
ont une duront une duréée de vie e de vie 
longue car blongue car béénnééficiant de ficiant de 
ll’’assistance technique de la assistance technique de la 
socisociééttéé TATA Motors Ltd TATA Motors Ltd 
pour la formation des pour la formation des 
techniciens suptechniciens supéérieurs rieurs 
congolais chargcongolais chargéés ds d’’assurer assurer 
la maintenance des la maintenance des 
vvééhicules dans les hicules dans les 
installations techniques installations techniques 
ééquipquipéées de la STUC. es de la STUC. 

66°° Conditions de travail
Les conducteurs du Les conducteurs du 

secteur travaillent sans secteur travaillent sans 
horaire rhoraire réégulier et fixe.gulier et fixe.

7° Durabilité
Les informels exploitant Les informels exploitant 
des vdes vééhicules dhicules d’’occasion occasion 
vvéétustes, ntustes, n’’assurent pas assurent pas 
de manide manièère rre rééguligulièère re 
ll’’entretien des ventretien des vééhicules hicules 
car ne disposant pas des car ne disposant pas des 
installations techniques installations techniques 
appropriappropriééeses..



VI. LES MECANISMES DE FINANCEMENT DVI. LES MECANISMES DE FINANCEMENT D’’UN SYSTEME UN SYSTEME 
DE TRANSPORTDE TRANSPORT

•• Un financement dUn financement d’’un projet de transport en commun  un projet de transport en commun  
intintéégrant les infrastructures de transport serait grant les infrastructures de transport serait 
souhaitable en Rsouhaitable en Réépublique Dpublique Déémocratique du Congo car mocratique du Congo car 
celuicelui--ci prendra en compteci prendra en compte ::

*  la r*  la rééhabilitation des routes et de la voie ferrhabilitation des routes et de la voie ferréée;e;
* l* l’’amaméénagement urbain: construction des gares et des nagement urbain: construction des gares et des 
couloirs rcouloirs rééservservéés aux autobuss aux autobus

*  l*  l’’acquisition des vacquisition des vééhiculeshicules et des voitures et des voitures --voyageurs;voyageurs;
*  l*  l’’acquisition et lacquisition et l’’organisation des signalisations organisation des signalisations 
routiroutièères.res.

•• Un projet de transport qui rUn projet de transport qui rééunit toutes ces conditions a unit toutes ces conditions a 
toutes les chances de rtoutes les chances de rééussir en Russir en Réépublique publique 
DDéémocratique du Congo compte tenu de ses rmocratique du Congo compte tenu de ses rééalitalitéés s 
ééconomiques actuelles.conomiques actuelles.



•• La Banque Mondiale, lLa Banque Mondiale, l’’Union EuropUnion Europééenne, enne, 
la BAD, les coopla BAD, les coopéérations bilatrations bilatéérales et les     rales et les     
organisations non gouvernementales organisations non gouvernementales 
internationales financent des projets de internationales financent des projets de 
rrééhabilitation des routes en RDC dans le habilitation des routes en RDC dans le 
but de dbut de déésenclaver le pays, de relancer les senclaver le pays, de relancer les 
activitactivitéés s ééconomiques et dconomiques et d’’amamééliorer les liorer les 
conditions de vie de la population.conditions de vie de la population.

•• Un effort de rUn effort de réégulation des services des gulation des services des 
transports est indispensable pour attirer transports est indispensable pour attirer 
les investisseurs dans le cadre de PPP.  les investisseurs dans le cadre de PPP.  



Projet de rProjet de rééhabilitation et dhabilitation et d’’entretien des routes en RDCentretien des routes en RDC

7.2307.230TOTALTOTAL

KinshasaKinshasa--KengeKenge150150B.A.DB.A.D
Les KivusLes Kivus280280KFWKFW

GemenaGemena--KisanganiKisangani1.3001.300UK DFIDUK DFID

KinshasaKinshasa--MatadiMatadi
KinshasaKinshasa--BandunduBandundu
BandunduBandundu--KengeKenge
KengeKenge--MbandakaMbandaka
KisanganiKisangani--GomaGoma

2.0002.000Union EuropUnion Europééenneenne

KisanganiKisangani--BeniBeni
Mbuji mayiMbuji mayi-- BukavuBukavu

LubumbashiLubumbashi--KasengaKasenga
ZongoZongo--GemenaGemena--AkulaAkula

3.5003.500Banque MondialeBanque Mondiale

TronTronççons ons àà rrééhabiliterhabiliterKilomKilomèètres tres àà
rrééhabiliterhabiliter

Bailleurs de fondBailleurs de fond



VII. CONCLUSIONVII. CONCLUSION
•• Eu Eu éégard aux insuffisances dgard aux insuffisances déécrites notamment crites notamment 

ll’’insuffisance de linsuffisance de l’’offre par rapport offre par rapport àà la demande de la demande de 
transport et le non respect de la rtransport et le non respect de la rééglementation par les glementation par les 
exploitants, on peut conclure que le systexploitants, on peut conclure que le systèème de me de 
transport en commun transport en commun àà Kinshasa nKinshasa n’’est pas encore est pas encore 
performant. performant. 

•• Mais la mise en place de la STUC Mais la mise en place de la STUC àà Kinshasa est une Kinshasa est une 
premipremièère re éétape dans ltape dans l’’amaméélioration du systlioration du systèème de me de 
transport collectif.transport collectif.

•• La complLa compléémentaritmentaritéé entre chemin de fer urbain et les entre chemin de fer urbain et les 
autobus de la STUC permettrait de rautobus de la STUC permettrait de rééduire de faduire de faççon on 
significative le dsignificative le dééficit de transport et permettrait le ficit de transport et permettrait le 
ddéésengorgement de certaines artsengorgement de certaines artèères routires routièèresres

•• Le financement des projets dans le secteur de transport Le financement des projets dans le secteur de transport 
en Afrique subsaharienne devrait aussi inten Afrique subsaharienne devrait aussi intéégrer les grer les 
infrastructures et les matinfrastructures et les matéériels.riels.


